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Efter valget

Bliver alle de gyldne lgfter til tjenestemendene indfriet.

Tjenestemaendene noterede med megen interesse de udtalel-
ser, som politikerne fgr valget fremkom med om vort lgntilgode-
havende og vores ligestilling med andre Ignmodtagere ved over-
enskomsten i foraret 1965, og hvor oplaegget til forhandlingerne
sd smat tager sin begyndelse nu. Det var fagre toner for den som
ukritisk sluger lgfterne, fordi det bgr sta klart, at den gkonomiske
situation vil gve indflydelse pa omfanget af lgfternes indfrielse.

Folketingsvalget gav ikke noget afggrende stemmeskred, selv
om et parti bryster sig af at veere valgets sejrherre, skgnt det
stgrste parti havde en ganske psen stemmemaessig fremgang, som
dog pa grund af valggeometriske beregningsmader ikke gav no-
gen mandatmeessig fremgang. Valgresultatet ma ud fra lovgiv-
ningsmaessigt synspunkt betragtes som noget neer det uheldigste,
fordi intet politisk parti vil have reel mulighed for at preege den
kommende udvikling med sit eget politiske program som arbejds-
grundlag. Lovgivningsarbejdet vil praeges af kompromisser, med
mindre man fra oppositionens side sigter pa at styrte regeringen
hurtigst muligt. Dette skal man dog ikke regne med sker, fgr alle
overenskomster er afklaret til foraret, sdledes at den nuvaerende
regering kan fa lov til at std med ansvaret for de mere eller min-
dre gode resultater. Det er oppositionens vilkar for den.

Med disse forhold som et truende memento over os skal tjene-
stemeendene i forhandling om forbedring af lgnnen, og der vil
blive megen spaending i afventen af slutresultatet. Tilsyneladende
vil tjenestemzendenes regning mgde megen sympati, hvis man
kan leegge mere i fremsatte politiske udtalelser end bare alminde-
ligt valgfleesk. Man mindes naeppe et valgslag, hvor samtlige poli-
tiske partier som denne gang under en eller anden form har givet
tjenestemaendene indtryk af at ville keempe bravt for at give os
deekning for vort Igntilgodehavende.

Det skal blive overméade interessant at se den til enhver tid
gkonomiske situations indflydelse pd de samme herrers endelige
stillingtagen. Det er ikke usandsynligt, at en eller anden falder
af i svinget, nar forhandlingsvognen er igang; men maske bliver
vi beskeemmet i al vor pessimisme, for man kan vel ikke udelukke
muligheden af, at den nye balance mellem de politiske sammen-
stillinger kan vere en fordel, ikke mindst i forventning om nyt
folketingsvalg i relativ ner fremtid, idet ogsa tjenestemandenes
stemmer har veegt. I alle teser om befolkningens stemmeafgiv-
ning indtager tjenestemeendene en fremtreedende aktuel plads,
og vi paregner saledes denne bevagenhed fortsat, nar beslutning
tages om deekning af tjenestemeendenes lgntilgodehavende.

Den finansminister, som skal sta gje til gje med tjenestemeaen-
denes forhandlere, vil komme til at bzere tunge byrder pa sine
skuldre. Det er formidable belgb som indgar i overenskomstsitua-
tionen for samtlige landets lgnmodtagere, og det bliver sveert at
dele sam{undskagen sa alle grupper stilles tilfreds.

Velgerne gjorde det ikke lettere for ham den 22. september.

291



Da toget spraengte vej gennem bjerget

Jernbanens fremmarch med stormskridt affedte berommelige ingeniorbedrifter. —
Lces her om det spendende tunnelbyggeri i forrige drhundrede.

Det efter datidens begreber helt
fantastiske tunnelbyggeri, der ud-
fgrtes ud over verden i 1900-tallet
hang naturligvis sammen med de
krav, som de nye jernbaneanlaeg
stillede.

Dengang — som i dag — matte man,
nar en jernbanelinie traf en bjerg-
ryg af sd stor hgjde eller med sa
stejle sider, at man hverken kunne
g4 over den eller gennemskare den,
ved en tunnel ga gennem den. An-
leeget af tunnelen skete ved, at man
udhuggede eller spraengte et rgr
igennem bjerget. De fgrste arbejder
udfgrtes ved handkraft, siden kom
maskindrevne boremaskiner til. De
blev drevet med komprimeret luft
eller elektricitet, og maskinerne mu-
liggjorde, at man ikke alene begynd-
te tunnelarbejdet fra begge sider af
bjerget, men man udgravede ved de
leengere tunneler tillige fra bjergets
overflade lodrette »brgnde«, fra hvis
bund, der s kunne arbejdes til beg-
ge sider. Nar tunnelen efterhdnden
blev udhugget, blev den indvendig
beklaedt med murveerk.

For datiden var det et uhyre ar-
bejde at bane sig vej gennem Kklip-
pen, hyppigt med tunneler pa flere
kilometres laengde. Den bestemte
retning skulle ngjagtigt holdes, den
faste stenmasse skulle lgsnes og
transporteres ud, hvealvingen skulle
udmures, det maske sterkt tilstrgm-
mende vand ledes bort o.s.v.

Alle disse vanskeligheder forgge-
des i et steerkt stigende forhold, nar
tunnelen skulle vzere meget lang,
nar jordarten var meget lgs, og nar
vandtilstrgmningen steg steerkt.

Tunnelanlaeeg undgik man derfor i
sd stor udstreekning som muligt,
men nar der ikke var andre mulig-
heder gik man lgs pd bjerget med
krum hals.

Alligevel var det med den stgrste
forundring, at offentligheden om-
kring 1850 erfarede om et projekt
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til anleeg af en tunnel under Them-
sen-floden.

Trods de mange broer over floden
var forbindelsen mellem de to
»halvdele« af London ikke tilfreds-
stillende. Af hensyn til skibsfarten
kunne der vanskeligt bygges flere
broer.

For at afhjalpe savnet af en or-
dentlig forbindelse mellem by-halv-
delene havde en ingenigr ved navn
Vesey allerede i begyndelsen af det
19. arhundrede foresldet at anlsegge
en tunnel under floden. Arbejdet
var da ogsa blevet begyndt, men pa
grund af tilsyneladende uoverstige-
lige vanskeligheder blev det opgivet
igen i 1809. I 1823 genoptog den
franske ingenigr Isambert Brunel
projektet, idet han havde udkastet
tanken til nye arbejdsmetoder.

I 1824 blev der dannet et aktie-
selskab til realisering af planen, og
arbejdet kom i gang aret efter. Man
startede med opfgrelsen af en 16
meter vid cylinder, hvis bund 1a
ca. 20 meter under jordens overfla-
de. Gennem cylinderen skulle der
veere adgang til tunnelen ad en vin-
deltrappe.

Fra bunden af cylinderen, der var
bygget 50 meter fra floden, arbejde-
de man sig sd frem med tunnelen.
Den skulle bestd af to parallelt 1g-
bende rgr omtrent fem meter i dia-
meter.

Arbejdet skred langsomt frem.
Man kom kun 60-70 centimeter vi-
dere om dagen, men det gik dog den
rigtige vej, og i marts 1827 havde
man ndet at bygge 150 meter tunnel.
Dette til trods for, at tunnelens bund
efterhdnden ssenkedes dybere under
floden med en betydelig haeldning.

Men sa skete det katastrofale. Den
18. maj 1827 brgd vandet igennem
og fyldte rgrene. Mange dages ar-
bejde var spildt, og det blev ngdven-
digt at ofre hundreder af arbejdsti-
mer pa at teette jordlaget ovenover

ved senkning af en masse ler, van-
det blev udpumpet, og arbejdet fort-
satte indtil den 12. januar 1828, da
der skete et nyt gennembrud af
vand.

Herefter matte man standse pa
grund af pengemangel. Fgrst syv ar
senere blev arbejdet genoptaget og
trods store vanskeligheder af alle
slags -~ flere gennembrydninger af
vand - lykkedes det at fuldfgre.

Den 13. august 1841 gennemvan-
drede Brunel for fgrste gang hele
tunnelen. Den havde da kostet 16
ars arbejde og den efter datidens
forhold formidable sum af 11 milli-
oner kroner. Tunnelen var pa 500
meter, og da den abnedes for publi-
kum kunne enhver passere igennem
den mod en betaling pa 5 gre.

&

Nar en tunnelbygning kunne lyk-
kes under sa vanskelige omstaendig-
heder, er det ikke meerkeligt, at man
efter den tid byggede de mange
jernbanetunneler i bjerglandene, i
Tyskland, Frankrig, Svejts, Norge,
Sverige, Belgien, Italien, Spanien o.
s.v. P4 en eneste bane, Semmering-
banen over Alperne mellem Wien og
Triest blev alene anlagt ikke min-
dre end femten tunneler, hvoraf den
leengste var 1.500 meter.

Ved udgangen af det tunnelbyg-
geris arhundrede kunne der opvises
fglgende imponerende liste over be-
tydelige tunnelbyggerier: St. Gott-
hardtstunnelen (15.695 meter lang),
Mont Cenistunnelen (12.233 m),
Kodschacktunnelen (Shikapur-Kan-
dahar) (10.281 m), Arlbergtunnelen
(10.270 m), hovedtunnelen pa Giovi-
banen (Genua) (8.260 m), Hoosac-
tunnelen i Massachusetts (7.640 m),
Severntunnelen (7.250 m), Mariano-
polis Tunnel (Catania - Palermo)
(6.480 m), Slandridgetunnelen (Lon-
don-Birmingham) (4.970 m), Ner-
thetunnelen (Marseille — Avignon)
(4.620 m).



Alle disse tunneler var dobbelt-
sporede. Den lzengste enkeltsporede
var den ved Belbo pa linien Bra-
Savona i Italien (4.240 m lang).

Den ovennavnte tunnel pa Mar-
seille banen havde i lang tid rekor-
den som den lsengste, men i arene
1857-1870 lykkedes det at gennem-
fgre en plan sa storslaet, at tanken
i begyndelsen matte svimle for sam-
tiden. Det gjaldt her om intet min-
dre end at forene de franske og ita-
lienske baner ved en tunnel gennem
Alperne, og planen lykkedes over al
forventning.

Det punkt, der blev valgt til tun-
nelen, ligger i de kottiske alper, der
dannede graensen mellem Frankrig
og Piemont, ikke langt fra Mont Ce-
nis og Mont Tabor.

Overgangen over Alperne i denne
egn foregik i lang tid ad en vej an-
lagt af Marchal Catinat i 1693, ind-
til Napoleon I i 1gbet af tre maneder
byggede sin 33 kilometer lange og
udmerkede vej over Mont Cenis.
Men efter at jernbanen fra begge si-
der var naet frem til Alperne, kun-
ne denne vej ikke leengere tilfreds-
stille samfaerdselsbehovet. Det vare-
de ikke mindre end 10 timer at til-
bagelegge turen ad Napoleons vej.
Man ville have en jernbane, og den
abnedes da ogsa i 1868, men trods
dens sindrige konstruktion kunne
den ikke ret leenge besgrge den sta-
digt voksende trafik.

Hovedvanskeligheden ved anlaeg
af en tunnel her var dobbelt. At be-
nytte handkraft ville udskyde feer-
digggrelsen af udboringen i en
uoverskuelig arreekke, og at erstatte
handkraften var umulig, da damp-
maskinen sa skulle stilles uden for
tunnelen, hvorfor der matte tages
anden kraft til hjelp. Endelig frem-
bgd ventilationen her store vanske-
ligheder, idet man ikke her, hvor
tunnelen 14 indtil 1.500 meter under
bjergets overflade, kunne benytte
det almindelige system til at frem-
bringe et luftskifte, nemlig at ga ned
fra overfladen til tunnelen med lod-
rette brgnde eller gange.

Begge disse vanskeligheder blev
imidlertid overvundet ved et forslag
af franskmanden Sommeiller og ita-

lienerne Grattoni og Grandis, der

som noget helt nyt foreslog anven-
delse af komprimeret luft. Hvilket
selvsagt viste sig at veere et ovenud
godt forslag.
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Efter omhyggelige undersggelser
blev det bestemt at laegge tunnelen
pa det smalleste sted af bjergkaeden
mellem den italienske by Bardonne-
chia og byen Modane. I december
1857 begyndte arbejdet fra begge
sider, og indtil 1863 var der udboret
halvanden kilometer ved handkraft.
Sa blev maskinerne taget i brug, ar-
bejdet skred rask fremad. Borema-
skinerne blev anvendt, og sa hurtigt
gik det, at der daglig blev boret 700
huller en meter dybe. I en del af
disse blev der derefter lagt krudt og
foretaget spreengning. 250 kg krudt
blev brugt om dagen, men det var
ngdvendigt at arbejde hurtigt. Inden
tunnelen kunne std faerdig, skulle
der veere fjernet 10 millioner kubik-
meter bjergmassiv!

Nar den fgrste spraengning var
udfgrt, blev gangen udvidet, og
hveaelvingen opmuret. Herefter hav-
de tunnelen en bredde pa otte meter
og en hgjde pa seks en halv meter.
Da den nordlige udgang skulle ligge
133 meter lavere end den sydlige,
kunne hele tunnelens bund fa en
heeldning pa 1:100 mod nord, men af

hensyn til vandaflgbet blev det hgj-
este punkt lagt i tunnelens midte —
1.400 meter over Middelhavet.

Efter 13 ars arbejde — i stedet for
de beregnede 25 ar - kunne arbej-
derne fra begge sider pa juledag
1870 razekke hinanden handen. Da sa
en del af arbejdet ved de tilstgdende
baner var fuldfgrt, blev tunnelen ta-
get i brug den 17. september 1871.
Den samlede leengde for hele tunne-
len er 12 kilometer.

Samtidig med anlsegget af Mont
Cenis tunnelen begyndte man for al-
vor at tenke pa udfgrelsen af et
fuldsteendigt sidestykke til den,
nemlig St. Gotthardt-tunnelen. Alle-
rede i 1851 var tanken om denne
tunnel fremme i Svejts, og efter lan-
ge overvejelser blev det overdraget
ingenigren Louis Favre at udfdre
anlaegget inden for otte ar og til en
pris, der sattes til 32 millioner kro-
ner.

Tunnelen var ferdigbygget i 1882,
og under udfgrelsen havde man i hgj
grad kunnet drage nytte af erfarin-
gerne fra bygningen af Mont Cenis-
anlaegget. Alt gik glat, og St. Gott-
hardt-tunnelen kom til at sta som
slutstenen pa det forrige arhundre-
des enestdende ingenigrindsats pa
jernbane-tunnelbygningens omrade.

Jgrgen Petersen.

Svensk charter-feerge til Travemiinde-ruten

Som bekendt har Sveriges stats-
baner bestilt en ny stor feerge til ru-
ten Trelleborg-Travemiinde, men da
den fgrst bliver feerdig i slutningen
af 1966, har banerne nu chartret en
stor feerge, som er under bygning pa
veerftet Nobiskrug i Rendsborg, be-
stilt af Bonnier-rederiet Lions Fer-
ry. Det bliver et sgsterskib til feer-
gen »Prins Bertil« pa ruten Arhus-—
Halmstad.

Sveriges statsbaner regner med, at
den chartrede feerge vil kunne ind-
settes i driften den 11. april neeste
ar, og det er meningen, den skal ud-
fgre en tur i hver retning daglig.

Faergen kan overfgre 140 person-
biler eller 24 lastvogne med pa-
hzengsvogn, den far 250 kahytsplad-
ser og 110 hvilesofaer, en restaurant,
som kan tage 300 geester, og i skor-

stenen en udsigtssalon, som kan
kan rumme halvtreds. Sejltiden
Trelleborg-Travemiinde bliver ca.

6% time. Skibets leengde er 110 m,
bredden 18 m og farten 20 knob.

Svenske statsbaner begyndte at
trafikere denne rute i 1953 og ind-
satte da de to aldrende farger
»Drottning Victoria« og »Konung
Gustav V. Indtil 1962 var man al-
ene om sejladsen, men sa indsatte et
tysk rederi den moderne nybyggede
bilfeerge »Nils Holgersson« i helars-
trafik pa ruten. Det tyske rederi har
endnu en ferge under bygning til
Trelleborg-Travemiinde, og den
ventes leveret ved arsskiftet.

Nar svenske statsbaners egen nye
feerge bliver feerdig i 1966, skal den
ogsa anvendes som reservefaerge pa
Malmg-Kgbenhavn-overfarten.
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Hvor skal ATP-midlerne placeres?
Af cand. polit. Ole Malgdrd Andersen

Cand. polit. OLE M@LGARD ANDERSEN, Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad, har
studeret svenske ATP-forhold meget indgiaende. Her forteller han, hvad svenskerne
indtil nu har formaet at blive enige om med henblik pd anvendelsen af de midler,

der kommer ind gennem ATP-ordningen.

Han peger sidst i artiklen pa, at ATP-fondens placering i samfundsgkonomien om
nogle ar kan forudses at ville give anledning til uenighed.
Med den stigende betydning, som ATP-fonden under alle omstendigheder vil fa i

forhold til det samlede kapitalmarked, aktualiseres det spgrgsmal, om ikke de pla-
ceringsregler, man for tiden opererer med, vil vere for sn®vre. Der er ingen tvivl
om, at et krav om, at ATP-fonden tildeles en langt mere aktiv rolle i investerings-

politikken vil fa gget styrke.

I 1930’erne var nggleproblemet i de
vestlige landes gkonomi en for stor
opsparing. I de senere ar har det
grundleggende problem veaeret det
modsatte, nemlig en for lille opspa-
ring. Vi ser da ogs4, at praktisk taget
alle politiske partier har sat en stgrre
opsparing hgjt pd prioritetsskalaen.
Sa& vidt er der enighed. Desverre hg-
rer enigheden op, nar talen er om,
hvordan man skal forgge den sam-
lede opsparing i samfundet. Sat pa
spidsen kan man sige, at nogle mener,
at det bgr ske ved foranstaltninger,
som stimulerer den private opspa-
ring, medens andre er tilhangere af,
at opsparingsforggelsen i vidt om-
fang finder sted i den offentlige sek-
tor. Denne uenighed skyldes et for-
skelligt syn pa indkomstfordelingen,
idet en virkelig opsparingsforggelse
i den private sektor fgrst og frem-
mest ma ske derved, at man accep-
terer en relativt skaevere indkomst-
fordeling, medens en opsparingsfor-
ggelse via de offentlige budgetter
meget vel er forenelig med indkomst-
udjevningssynspunktet.

Vanskeligheden ved at forene disse
synspunkter er noget af forklaringen
pa, at den samlede opsparing ikke er
s& stor, som der er vidtstrakt enighed
om, at den burde veere. Nu ser det
imidlertid ud til, at man har fundet
pad en made at lgse dilemmaet pa3,
som ikke stgder pa sd kraftig mod-
stand i nogen af de to lejre. Denne
1lgsning kan udtrykkes i det ene ord:
Fondsdannelser. Herved imgdekom-
mer man konservative politikeres og
vide befolkningskredses gnske om, at
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den stedfindende opsparing ikke fo-
retages af staten, og at den endvidere
far et skeer af formel lighed med den
del af den private opsparing, som fo-
retages i tilknytning til det private
forsikringsvaesen, hvor praemiereser-
vefonds indgar som forsikringstager-
nes garanti for midlernes tilstedevee-
relse i tilfeelde af, eller nar selska-
bets forpligtelser bliver effektive.
Den formelle lighed med den private
sikring gar videre, idet fondsdannel-
sen vil veere knyttet til en eller anden
social sikringsordning. Det typiske
og aktuelle eksempel herpa er ATP-
ordningen.

Som det maéaske vil veere bekendt
fra overvejelserne omkring ATP-
ordningens oprettelse, adskiller den
fond, som her skal opbygges, sig fra
den private forsikrings praemiereser-
vefonds derved, at fondens stgrrelse
ikke vil veere bestemt af et krav om,
at de i fonden tilstedevaerende midler
til enhver tid skal modsvares af det
enkelte medlems pensionsopsparing.
Dette er ngdvendigt i den frivillige
privatforsikring, idet man ikke her
har sikkerhed for stgrrelsen af ind-
betalingerne til ordningen flere ar
frem i tiden. Det har man derimod
i en ordning, som ATP, fordi med-
lemskabet er tvunget. Fglgelig er
fondsdannelse principielt helt over-
flgdig. Nar man ikke desto mindre
har en fondsdannelse, m& dette altsa
have en helt anden motivering end i
privatforsikringen. Denne motive-
ring blev maske ikke tydeligt tilken-
degivet i den danske ATP-debat, men
i den mangearige og undertiden me-

get hidsige debat, som gik forud for
gennemfgrelsen af den langt mere
omfattende svenske ATP-ordning,
blev det savel i skrift som i tale gang
pa gang fremdraget, at begrundelsen
for den planlagte fondsdannelse ude-
lukkende matte sgges i ngdvendighe-
den af, at det bortfald i den private
alderdomsopsparing og livsforsikring,
som matte forudses, i det mindste
blev kompenseret pa en eller anden
made.

Nu var det naturligvis en vanskelig
sag at danne sig et rimeligt skgn over,
hvor meget stgrre den private opspa-
ring ville have veeret, om man ikke
havde indfgrt tilleegspensionsordnin-
gen. Eftersom der i den svenske debat
var enighed om, at det ville veere
uheldigt, om den samlede samfunds-
opsparing blev mindre som fglge af
ATP-ordningen, er der ikke noget at
sige til, om man lagde sig i overkan-
ten ved udgvelsen af skgnnet over,
hvor stor den fremtidige fondshen-
leeggelse skulle veere for at kompen-
sere det ventede opsparingsbortfald.

Nedenstaende opstilling viser ud-
viklingen i stgrrelsen af den svenske
ATP-fond.

Den svenske ATP-fonds udvikling
ultimo 1960—ultimo 1963:

Millioner svenske kroner
1961 1962

1212,0 2869,0

1960
479,8

1963
4839,1

Det fremgar af disse tal, at der har
veret tale om en kraftig stigning i
fondens tilvaekst i de ar, den har ek-
sisteret. Det er givet, at der ogsa i de
kommende &r vil veere tale om en
steerk stigning — med hvor meget og
hvor lenge er ikke til at sige.

Det afhenger af stgrrelsen af ind-
teegterne (ATP-afgiften), som man
lgbende beslutter sig for. I en svensk
LO-publikation, som kom for et par
ar siden, skgnner man dog, at der ved
udgangen af 1960’erne vil veaere tale
om nettoindbetalinger til fonden af en
stgrrelsesorden, som svarer til en
fjerdedel til en tredjedel af den sam-
lede arlige nyopsparing i hele Sverige.

Pa baggrund af disse tal er det ikke
sveert at forstd, at der knytter sig en
vaesentlig interesse til spgrgsmalet om
fondsmidlernes placering. Denne in-



teresse intensiveres af den knaphed
pa kapital, der som omtalt er et af
tidens grundlaeggende gkonomiske
problemer. Herved opstar det spgrgs-
mal: Hvilke af de mange investerings-
behov, som er til stede, skal man til-
godese, nar de vanskeligt alle kan til-
fredsstilles pa én gang? For ATP-
opsparingens vedkommende er svaret
herpa givet med de placeringsregler,
som findes i loven.

Ved udformningen af disse regler
har man - ligesom ved den danske
ordning — lagt veegt pa hensynet til
betryggende sikkerhed og god afkast-
ning. En i denne forbindelse sa pudsig
placeringspolitik har man formentlig
kun haft rad til at anlaegge, fordi den
tilfaeldigvis er sammenfaldende med
det hensyn, at fondsmidlernes place-
ring primeert skal erstatte de huller,
som den private alderdomsopsparings
og livsforsikrings delvise bortfald
medfgrer. Denne private opsparing
foretages jo som bekendt for en vee-
sentlig del gennem pensions- og livs-
forsikringsselskaber, der jo netop skal
anbringe deres midler under hensyn
til betryggende sikkerhed og god af-
kastning. I gvrigt har placeringsreg-
lerne i den svenske ATP-ordning me-
gen lighed med de regler, som er ind-
fgrt i den mere beskedne danske ord-
ning. Dette geelder ogsd med hensyn
til den merkelige og helt irrationelt
begrundede ret for arbejdsgiverne til
at lane fra fonden i forhold til deres
indbetalinger.

Af nedenstdende opstilling kan man
se, hvorledes fondens midler er pla-
ceret ved udgangen af 1963 i forskel-
lige typer af udlan.

ATP-fondens aktiver ultimo 1963.

Mill.sv. kr. pct.

Obligationer .......... 37414 77
Andre geeldsbreve .... 264,3 5
Kommuneldn . ........ 4448 9
Andre fordringsbevis .. 181,2 4
Tilbagelan ............ 129,3 3
@vrige placeringer . ... 78,1 2

4839,1 100

Det ses, at fondens midler for 82
procents vedkommende er anbragt i
obligationer og lignende gealdsbreve,
medens knapt 10 pct. har karakter af
direkte 1lan til kommuner. Det ses
endvidere, at den tidligere omtalte
tilbagelansret for arbejdsgiverne
praktisk taget ikke udnyttes.

Mere
oversigt over fondens udlan fordelt
pa lantagere. Nedenstdende har man

interessant er sagtens en

en sadan opdeling af udlanene for
1962. En tilsvarende opggrelse for
1963 findes endnu ikke, men i be-
tragtning af den betydelige forggelse
af fonden i lgbet af 1963 ville en sa-
dan opggrelse givetvis vise endnu
stgrre udlanstal hvorimod fordelin-
gen af lantagere formentlig stort set
ville vaere sammenfaldende med
1962-tallene. Til sammenligning er
anfgrt udlanene fra gvrige kreditin-
stitutter, det vil sige banker, spare-
kasser, samt
staten.

Det ses, at fordelingen af lantagere
i ATP-fonden ikke afviger drastisk
fra den fordeling, som gelder for de
gvrige kreditinstitutter under ét. Dog
synes der en tendens til, at ATP-fon-
den i relativt hgjere grad betjener
neeringslivet (med lange 1an, idet til-
bagelansinstitutionen — som vist i den
foranstdende tabel — er af forsvinden-
de betydning) end gvrige kreditinsti-
tutter under ét. En opdeling af gvrige
kreditinstitutter viser i gvrigt, at kun
bankerne har en lidt stgrre udlans-
andel til nzeringslivsektoren. Ogsa for
stat og kommune er der afvigelser,
men hvis man tager den offentlige
sektor under ét, er der jo ikke tale
om nogen stgrre afvigelse.

Som allerede tidligere omtalt for-
venter man, at fondens tilvaekst vil
vaere meget betydelig i de kommende
ar. For nylig har man haft en livlig
diskussion om, hvor kraftig denne til--
veekst skal veere. Fra svensk LO’s side
har man understreget, at dette ude-
lukkende ma vere bestemt af almin-
delige samfundsgkonomiske over-
vejelser, specielt hvor stor man gn-
sker, at opsparingens andel af natio-

kreditforeninger m.v.

nalindkomsten skal veere i de kom-
mende ar. Man har herved gjort geel-
dende, at opsparingsandelen i de se-
nere ar har veeret tiltagende, bl.a. pa
grund af en stigende forstdelse for
det gnskelige i en finanspolitik, som
bidrager til en forggelse af den totale
opsparing. Andre, som endnu ikke
har forstdet fondens placering i den
almindelige gkonomiske sammen-
haeng, men som stadig anlaegger for-
sikringsmaessige synspunkter, er gaet
ind for en meget kraftig tilvekst i
fondsdannelsen uanset de samfunds-
gkonomiske virkninger heraf. Inden
for Riksforsdkringsverket, som er den
institution, der administrerer selve
tilleegspensionsordningen, er man sa-
ledes gédet ind for en forhgjelse af
ATP-afgifterne, der skulle medfgre
en fond pa godt 30 milliarder sv. kr.
i 1970 og 300 milliarder omkring ar
2000.

Med den stigende betydning, som
ATP-fonden under alle omstendig-
heder vil fa i forhold til det sam-
lede kapitalmarked, aktualiseres det
spgrgsmal, om ikke de placeringsreg-
ler, man for tiden opererer med, vil
veere for snaevre. Der er ingen tvivl
om, at et krav om, at ATP-fonden til-
deles en langt mere aktiv rolle i in-
vesteringspolitikken vil fa gget styr-
ke. Man har sdledes veeret inde pa, at
reglerne burde udvides i retning af,
at fonden fik adgang til i et vist om-
fung at foretage aktieopkgb. Som be-
kendt adskiller aktier sig fra geaelds-
breve derved, at en aktie er et ejen-
domsretbevis. Det méa derfor forudses,
at diskussionen om ATP-fondens hele
placering i samfundsgkonomien i 1g-
bet af nogle ar vil give anledning til
en uenighed, der i langt hdjere grad
end hidtil vedrgrer fundamentale po-
litiske og ideologiske grundindstillin-
ger.

Beholdning af obligationer og udlin fra ATP-fonden og fra samtlige gvrige
svenske kreditinstitutter i 1962 fordelt pd ldntagere.

Neeringslivet ......................
Boliger . ........... ... . .
Kommuner ............ccouviiiuun.n

Staten

DVILIZE ..t

ATP-fonden @vr. kreditinstit.
Mill.sv. kr. pct. Mill. sv. kr. pct.
9101) 33 17.640 21
1330 48 42.870 51
330 12 5.210 6
190 7 15.320 19
10 0 . 2.870 3
2770 100 83.910 100

1) Heraf 780 mill. sv. kr. i form af panteobligationer.
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Nyt rengaringsselskab ved D.S.B.

Skandinaviens storste rengoringsselskab
med over 12.000 ansatte

Noget nyt er sket pa Hovedbane-
garden i Kgbenhavn, pa et omrade vi
i det daglige vel ikke tzenker naerme-
re over, men som i virkeligheden er
en meget vigtig funktion af DSB’s
service over for sine kunder. Det
drejer sig om renggringen af vognene.

Det Danske Renggrings Selskab
A/S har fra 1. september i ar over-
taget dette arbejde i entreprise fra
det tidligere vognrenggringsselskab,
der har haft sit virke gennem 40 ar
pa Hovedbanegarden.

Som sagt er renggringsarbejdet en
service, vi i det daglige ikke taenker
sd meget over, men at der bag denne
service ligger et stort arbejde, som
ma lgses efter de mest moderne virk-

somhedsledelsesprincipper, far man
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et tydeligt indtryk af ved at besgge
Vagtergarden i Kgbenhavn, hvor Det
Danske Renggrings Selskab A/S’s ho-
vedkontor er beliggende.

Vi har besggt dette selskabs ledelse
og bedt direktgr Poul Andreassen gi-
ve en narmere orientering om selska-
bets virke. Direktgr Poul Andraessen
forteeller, at Det Danske Renggrings
Selskab A[S blev stiftet i 1934, som et
datterselskab af A/S De Forenede
Vagtselskaber. Selskabets aktiekapi-
tal er 1 mill. kr. Selskabet har i den
forlgbne tid gennemgaet en staerk ud-
vikling pa alle omrader og teller i
dag blandt sine kunder statslige og
kommunale institutioner, skoler, sy-
gehuse og et stort antal private stgrre
og mindre virksomheder. Selskabet

Direktgr
Poul Andreassen

optraeder over for alle dets kunder
som entreprengr og patager sig som
fglge heraf mod manedligt abonne-
mentsvederlag den daglige renggring
hos sine kunder, der saledes fritages
for alle de med den daglige renggring
forbundne problemer, idet selskabet
alene har ansvaret for personal, er-
statningspersonal, materiale, redska-
ber, maskiner, uniformering, forsik-
ring etc.

Selskabet, der ubetinget er Skandi-
viens stgrste renggringsselskab, dri-
ver en selvstendig vinduespolerings-
afdeling, og et selskab der fremstiller,
kontrollerer og szlger renggringsud-
styr af enhver art. Siden 1946 har
selskabets svenske datterselskab All-
manna Svenska Stddnings AB virket
i Sverige og haft en lignende frem-
gang som moderselskabet. I 1952 eta-
bleredes datterselskabet Norsk Ren-
gigringsselskap A[S, der nu ogsa er
i steerk veekst.

Koncernens samlede medarbejder-
tal i dag overstiger 12.000. Selskabets
hovedsaede er Vaegtergarden i Kgben-
havn, og det har afdelinger i prak-
tisk talt alle stgrre byer i Danmark.
For Det Danske Renggrings Selskabs
6.000 medarbejdere i Danmark har
man overenskomst med Kvindeligt
Arbejderforbund for vore assistenter
og Ejendomsfunktionzrernes Lands-
forbund for vore sanitgrer.

Selskabet drives som sagt som en
moderne virksomhed og foruden at
vere den stgrste, vel det eneste sel-
skab i landet der i sin organisation
har en veludviklet planlaegnings- og
teknisk afdeling. Vore ingenigrer ud-
vikler nye arbejdslettende rengg-
ringsredskaber, materialer og maski-
ner, ligesom selskabet har et labora-
torium for kontrol af de af selskabet
anvendte materialer.

Selskabets personel fdar en grundig uddannelse.



Hvorledes har selskabet nu lgst en sd

stor opgave, som det md veere at ud

fere renggringen pd Kgbenhavns Ho-
vedbanegdrd af vognparken?

»Det er klart, at pa basis af selska-
bets 30 arige virke, er der blevet ud-
viklet et stort erfaringsmateriale, der
bygger pad moderne arbejdsstudier,
men da selskabet blev anmodet om at
give tilbud til DSB, iveerksattes et
stgrre analysearbejde pa denne kon-
krete opgave, og vore planlaegnings-
ingenigrer og teknikere blev sat pa
opgaven for at lgse dette problem.

Pa basis af denne undersggelse
fandt mand frem til arbejdsredska-
ber, materialer og maskiner, som
skulle anvendes under renggrings-
arbejdet. Dette var savel standard
som renggringsprodukter, som vi pa
vor fabrik selv matte udvikle specielt
for dette stykke arbejde. Desuden
fandt man frem til de arbejdsnormer,
der skulle anvendes ved tilrettelaeg-
gelsen af renggringsarbejdet, det vil
sige, hvor store omrader hver enkelt
medarbejder skal have. Af en sa stor
opgave anser vi det altid for at veere
en fordel at bygge arbejdsplanen op
pa en funktionel fordeling af rengg-
ringsarbejdet, hvilket vil sige, saette
specialister ind og traene disse, og
dette vil ogsda ske pa denne opgave.
Efter dette analysearbejde Kkunne
man pa basis af arbejdsstudierne slut-
telig foretage et efter vore forhold
stort planlagningsarbejde ved tilpas-
ning af renggringssystemet til trafik-
programmet. Et uddannelsesprogram
for de nye arbejdsledere, der skulle
virke pa denne opgave, matte ogsa
etableres. Afdelingschef Holger Lind,
i hvis afdeling denne opgave henhg-
rer, har haft ansvaret for dette store
planlaegningsarbejdes lgsning og vil
som fremtidig leder af opgaven pa
Hovedbanegarden fa hr. driftschef
Mogens Arendal,

Under hr. Arendal vil de stedlige
arbejdsledere fremtidig virke, lige-
som der vil blive oprettet et drifts-
kontor pa Hovedbanegardens terrsen
med ansvar for den lokale planlaeg-
ning. Vi har fundet dette ngdvendigt
for at kunne foretage den bedst mu-
lige integrering af de aktiviteter, som
skal finde sted inden for Hovedbane-
gardens terraen.«

Fra renggringsselskabets lagerhal.

Hvordan har man lgst problemet med

de mange medarbejdere, der har vce-

ret beskeeftiget under det tidligere
selskab?

Afdelingschef Lind svarer hertil:
»D.D.R.S. har forpligtet sig over for
DSB til at anseette tidligere medar-
bejdere ved Vognrenggringsselskabet
pa de overenskomstmaessige betingel-
ser, som D.D.R.S. allerede har, og vi
har saledes tilbudt de gamle medar-
bejdere ansaettelse i vort selskab ved
overtagelse af kontrakten. Dette er
ikke noget usadvanligt for selskabet,
det er en praksis, som vi altid har ved
overtagelse af renggringsarbejde, idet
der altid optages forhandlinger med
det allerede eksisterende personale.«

Hvorledes tilrettelagde De uddannel-
sen specielt med henblik pd metop
denne opgave?

»Vores normale arbejdslederuddan-
nelse blev her suppleret med specielt
de sikkerhedsbestemmelser, som er
ngdvendige at have kendskab til for
at feerdes pa Hovedbanegardens om-
rade, og vi har faet stgtte i denne
undervisning fra DSB’s instruktgrer.

Med hensyn til vor normale ar-
bejdslederuddannelse er denne na-
turligvis ogsa korrigeret, saledes at
den sigter specielt pa det arbejde, der
skal udfgres ved denne opgave og i
serlig grad pa basis af de studier,
som vi har foretaget, inden vi star-
tede renggringen den 1. september

Renggringsselskabet har eget reparationsveerksted.
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d.a. Opgaven er dog ikke helt ny for
selskabet, idet vi ved Fugleflugts-
liniens start fik overdraget vognren-
ggringen i Rgdby, og vi har naturlig-
vis her haft lejlighed til at drage no-
gen erfaring, selv om opgaven pa Ho-
vedbanegarden naturligvis er langt
langt stgrre.«

Pd hvilket tidspunkt af dggnet udfg-
res arbejdet?

»Arbejdet er tilrettelagt sdledes, at
selskabet i den periode, hvor der er
trafik pa Kgbenhavns Hovedbane-
gard, konstant har savel ledelse som
arbejdere, der udfgrer renggringen
1lgbende, og det vil sige i tidsrummet
fra kl. 01 nat til k1, 23 aften, optrze-
der selskabet pa Hovedbanegardens
terreen, men naturligvis med steerkt
afvekslende kapacitet.«

Anvender De sdvel kvinder som

meend til arbejdet?

»Ja, vi anvender savel renggrings-
assistenter som sanitgrer, alt efter ar-
bejdets karakter og arbejdstidens be-
liggenhed, f.eks. kan vi navne, at vi
ingen renggringsassistenter har pa
vort nathold fra kl. 01 til kl. 7 mor-
gen, ligesom lokaleforholdene ingen
steder efter vort skgn har umulig-
gjort anvendelsen af begge kategorier
af arbejdskraft samtidig.«

Renggringsarbejdet pa vognene er
som tidligere naevnt en service, som
hverken DSB eller publikum skal
legge meerke til, men blot resultatet
af denne service.

Der har veeret fgrt en kritik af den
made, renggringsarbejdet har veeret
udfgrt pa, og i dag, hvor personale-
problemet er sa stort, kan det veere
sveert med selv de bedste viljer at op-
fylde de krav, som har mattet veaeret
stillet til de ansvarlige ledere for
vognrenggringen.

Nar DSB har henvendt sig til
D.D.R.S,, ma det have veeret i tillid
til, at vi, med de hjeelpemidler og er-
faringer et sddant stort selskab har,
vil kunne lgse denne store opgave.

Vort hab er nu ikke at matte skuf-
fe DSB i denne tillid, og vi vil af al
magt sgge at lgse opgaven med an-
vendelse af alle hjelpemidler, der
matte ggre os i stand til at opfylde de
forpligtelser, vi nu har bundet os
kontraktlig til. Pa forhand er vi ble-
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vet modtaget med meget stor velvilje
af DSB. Mange af DSB’s medarbej-
dere er vi tak skyldig for den hjeelp,
vi modtog ved planlegningen og
igangseetningen af opgaven, ligesom

vi altid har mgdt stor beredvillighed
ved anmodning om hjelp fra DSB’s
side. Dette har naturligvis veeret til
stor gavn for os ved tilpasning af vor
organisation til de lokale forhold.

X

Jernbane med 320 km i timen!

Hovercraft konstruerer enkelt-skinnet >svwvec-bane

I Japan »lyner« Tokaido-eltoget
nu af sted med 200-250 km.s fart i
timen. Det er den tekniske jernbane-
drifts hgjdepunkt. Men man skal vi-
dere frem - og hurtigere endnu. Gan-
ske vist er det kun pa forsggsstadiet,
men i Hythe ved Southampton i Eng-
land er man nu i gang med et sdkaldt
Hovercraft-tog, hvis princip er en
enkelt-skinnet »svaevee«-bane.

Pa vort billede ser man, hvordan
dette model-tog tager sig ud. Det kg-
rer oven pa skinnen og skal kunne
na en maksimal fart pa mere end 320
km i timen. Der har veeret udfgrt en
lang reekke forsgg med mindre mo-
deller efter Hovercraft-princippet.

Nu oplyser chefingenigren ved Ho-
vercraft-fabrikkerne, at man er naet
sa langt, at der vil blive bygget en
forsggsstraekning pa 3-5 kilometers
leengde. Ved prgvetogets drift anven-

des liniar-motoren, som er konstrue-
ret af dr. Laithwaite ved universite-
tet i Manchester.

Man forudser, at Hover-toget vil
have stgrst betydning pa de lange
streekninger. Forsggsbanens skinne
vil blive anbragt pa betonpiller, seks
meter over jorden, og af sikkerheds-
grunde ma der ikke veere skarpere
kurver pa banen. Nar toget er kom-
met op pa stor hastighed, haever det
sig ved fremdriften naesten to centi-
meter op over skinnen, hvorfor man
allerede har givet Hovercraft-pro-
jektet tilnavnet »det svaevende toge.

Det ventes, at forsggene vil vare et
ars tid, hvorefter man vil lave en ny
kort banestrakning, antagelig med
forbindelse til Londons lufthavn, og

i s fald bliver der tale om et ssvae-
vetog« af normal stgrrelse, som kan
medtage passagerer.




Delegeretmode i1 Feaellesorganisationen D.S.B.

Indgdende debat omn beskceoftigelsen i centralverkstederne foranlediget af
traekkraftendringer ved statsbanerne

Ovennavnte organisation, som omfatter samtlige
ved statsbanerne ansatte hdndvarkere og arbejds-
mend ved centralveerkstederne samt remisehand-
veaerkere, afholdt sit ordineere delegeretmgde i da-
gene 3. og 4. september i Forsamlingsbygningen,
Rgmersgade 22, Kgbenhavn.

Formanden, Hans Jensen, dbnede med velvalgte
ord mgdet, og efter adbningstalen blev en ny fane,
anskaffet af Dansk Smede- og Maskinarbejder For-
bunds afdeling 7, der omfatter smedene ved cen-
tralveerkstedet i Kgbenhavn, indviet.

Sekreteer, Janus Jensen, fra smedeforbundet ind-
ledte med at sla det fgrste sgm i, Hans Jensen det
andet, hvorefter formanden for afdelingen, P. Hertz,
slog det tredie i, og alle udtalte gode gnsker for af-
delingen i arene fremover. Et smukt og stemnings-
fuldt indslag i &bningshgjtideligheden.

Et spgrgsmal, der blev grundigt debatteret pé
mgdet, var beskaftigelsen i veerkstederne foranle-
diget ved eendringen af traekkraften ved DSB.

Der blev herunder naevnt, om det ikke var muligt
for veerkstederne at fa del i bygningen af nyt mate-
riale til DSB, men dette var afvist af administra-
tionen med den motivering, at centralveerkstederne
er deciderede reparationsverksteder, hvis kapacitet
udelukkende er baseret herpa.

Beretningen blev enstemmigt godkendt og i for-
bindelse hermed blev vedtaget fglgende resolution:

Feallesorganisationen DSB samlet til delegeret-
mgde den 3. og 4. september 1964 i Kgbenhavn ud-
taler sin anerkendelse af de ved sidste overenskomst

opndede forbedringer bl.a. pd sdvel sygelgnsbeta-
lingen som feriebetalingen.

Ved de forestdende overenskomstforhandlinger
mener vi, at tiden nu er inde til en afkortning af
arbejdstiden til en 5 dages arbejdsuge af 8 timer
og tilsiger vor fulde stgtte til den danske fagbevee-
gelse til de kommende overenskomstforhandlinger.

Delegeretmgdet udtaler endvidere sin anerken-
delse af det samarbejde, der har veeret mellem re-
geringen og organisationerne, med det tilsigtede
mal, at opretholde den fulde beskaftigelse, med
lgnforhgjelsen til de lavestlgnnede, med det store
sociale fremskridt som efterlgnsordningen er, med
en hgjere folkepension.

Med andre ord socialdemokratiets arbejde for
fuld tryghed i hjemmene er maélet.

I modsaetning hertil, har vi de borgerlige partier,
der bl.a. gnsker, at befolkningen selv skal betale
et eventuelt hospitalsophold og dermed antyder de,
den sociale linie, de gnsker at ga.

Vi opfordrer en kommende socialdemokratisk re-
gering til at indfgre en skattereform med stgrre ret-
feerdighed for arbejdere, funktionserer og tjeneste-
meaend.

Derfor opfordrer delegeretmgdet alle vore med-
lemmer til at mgde fuldtalligt op pa valgdagen og
stemme socialdemokratisk.

Hans Jensen blev genvalgt til formand med ak-
klamation og til naestformand, sekreteer og redak-
tgr skete ogsa genvalg.

S. S.

men ggr De dette?

pa arligt ca. 133.000.

af fglgende dage:

VI MANGLER BLOD

Mange menneskers liv og helbred reddes hver dag ved blodtransfusion og blodpreeparater, men
endnu flere kunne hjelpes, hvis alle ville reekke armen frem og afgive blod.
Ethvert sundt menneske mellem 18 og 65 ar kan let téle at afgive % liter blod 2 gange arligt,

I 1932 blev der i Danmark foretaget 33 tapninger af menneskers blod, medens tallet nu er oppe

Har De — mine damer og herrer — gjort Deres pligt overfor medmennesker i ngd ~ hvis ikke
far De nu lejlighed til at rense samvittigheden ved at mgde pad Kgbenhavns Hovedbanegard en

mandag den 5. oktober
tirsdag den 6. oktober
torsdag den 8. oktober
hver dag i tiden 9-12 og 13-16.

Blodbanken indrettes i spor 1 (perron 1) i sezerlige jernbanevogne med specialudstyr, siledes at
De under blodtapningen kan ligge bekvemt i sserlige kabiner.

Det vil lette tilretteleegningen af arbejdet, hvis De anmelder besgget pa udsendte skemaer.
De vil pa Kgbenhavns Hovedbanegéard blive modtaget af sgde sygeplejersker og husk

De hjalper mennesker i ngd, nar De bliver bloddonor.
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Vinterens oplysningsarbejde

P4 det nys overstdede kursus pa feriehjemmet
blev der fra landsoplysningsudvalgets side lagt op
til den forestdende vinters oplysningsarbejde med
en razekke ideer, som det vel nu har veret muligt
for deltagerne at taenke over, og som vel ogsa kan
give afdelingerne lyst til at forsgge sig med. Vel har
det veeret fremheevet, at det er sveert at fa vore
medlemmer til at deltage i de arrangementer, der
har veeret tilrettelagt, og at man ikke har stgrre
tiltro til en forgget interesse i den kommende vin-
ter. Man kunne fristes til at opfordre vore med-
lemmer til at ggre disse ord til skamme, simpelt
hen ved at bede dem om at give det lokale oplys-
ningsudvalg besked om, hvad der interesserer det
pagaldende sted. Det varierer nemlig sterkt fra by
til by. Derfor ma de af vore tillidsmend, der har
ansvaret for det lokale oplysningsarbejde, orien-
tere sig i medlemskredsen om de gnsker, man har.
Nu er det jo ikke alle afdelinger, der har veeret
repraesenteret pa vort kursus og et kort resume af
oplaegget kan maéaske vere pa sin plads. AOF har
fgrt en kampagne under mottoet »Mgde med fag-
foreningen« og har i den anledning udgivet en
grundbog med samme titel. Det vil veere helt natur-
ligt, om afdelingerne bestiller denne bog og lader
den danne grundlag i en studiekreds for bestyrel-
sesmedlemmer og suppleanter som grundstamme
og forhdbentlig mange medlemmer som deltagere.
Vi har sidste vinter haft brevskole med grundbogen
»Moderne mgder« som emne. Den var ogsa grund-
laget for arbejdet i den ene studiekreds pa vort
kursus. Dem, der deltog i denne kreds, vil sikkert
give udvalget ret i, at der her er et ganske glim-
rende grundlag for lokalt initiativ til vinterens ar-
bejde. Vi har fra udvalgets side erkendt disse
grundbggers veerdi for den i videste forstand vee-
rende tillidsmands- og medlemskreds. For at tage
sigte pa vore specielle forhold er det ngdvendigt at
supplere disse grundbgger med vore interne ting.
Nar vi derfor her opfordrer vore medlemmer til at
tegne sig som deltager i brevskole over een af de
to navnte grundbgger, skal det derfor erindres, at
vore saerlige forhold vil blive tilgodeset.

Var det ikke en ide at lave en dagligstuekreds,
anmeld denne til brevskolen og veelg sa en sekre-
teer — det kan ga pa skift og lad sa besvarelser og
spgrgsmal vere diskussionsgrundlag. Prgv det -
det er virkelig morsomt, navnlig hvis der samtidig
laves syaften eller andet, der interesserer damerne.
De skal naturligvis ikke sidde alene hjemme.

Er der ikke grundlag for at samle en studiekreds
som navnt, sd vil vi opfordre vore medlemmer til
at melde sig som personlig deltager.

Hvilken afdeling kan mon mgnstre flest medlem-
mer til vor brevskole i forhold til medlemstallet?

Har man ude omkring interesse for andre former
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for studiekredse, det veere sig tekniske som hobby-
betonede kredse, ja sa opfordrer vi til at seette disse
igang. Men ggr det nu.

Foredrag med efterfglgende diskussion er ogsa en
vigtig del af oplysningsarbejdet, men emnevalget
skal veere af interesse. Her vil det ogsad veere ngd-
vendigt at spgrge medlemmerne, i hvilken retning
gnskerne gar, og det skal understreges, at udvalget
vil yde al den hjalp, vi overhovedet kan for at
skaffe de rigtige foredragsholdere, hvis det ikke er
muligt pa lokalt plan, ligesom vi naturligvis star
til radighed med hensyn til tilretteleegning af andet
oplysningsarbejde. Om det gnskes er vi ogsa villig
til at tage ud til afdelingerne. Vi skal igang nu.

Der sker sikkert meget interessant pa de forskel-
lige lokale virksomheder, og mange har vel ofte,
nar de er kommet forbi en sddan virksomhed, gjort
sig tanker om, hvad man egentlig beskeaeftiger sig
med her. Ga ind og hils pa ledelsen og fa et besgg
istand. Det skader aldrig at interessere sig for sin
by og de virksomheder, der findes her.

Endelig skal det til slut oplyses, at landsoplys-
ningsudvalget er igang med at tilretteleegge en stu-
dietur til Nohab for at se de nye MY-lokomotiver
under bygning. Herom senere.

Om vore tanker og gnsker i henseende til kursus-
virksomheden skal vi senere vende tilbage i en ny
artikel. Vi opfordrer afdelingerne over hele landet
til at veere med i arbejdet for at fa en vinter i op-
lysningsarbejdets tegn. Lad ikke »de andre« om
det. Hvis I erkender vigtigheden af godt oplysnings-
arbejde, underret udvalget om de arrangementer
der saettes igang. Hvem af afdelingerne mon bliver
vinterens bedste — held og lykke med arbejdet.

Pa udvalgets vegne, G. A. Rasmussen.

Kong Chr.d.IX’s Understottelsesfond
Regnskab 1963/64

Indteegter. Kr.
Beholdning fra f.&. .................. 194,33
Renter ........ ... .. ies 1191,22
Udtrukket obligation ................ 200,00
Gaver . ... 230,77
516,32
Udagifter.
Uddelte understgttelser .............. 1 400,00
Bortol .3k @ ie.EiE:iEEE . iEENE (At 14,20
Indkgbt obligationer ................ 233,67
Beholdning til naeste ar .............. 168,45
~1816,32
Beholdninger.

Obligationel 3::m:z.3: . -@:Ercmim:iE. 15 - 26 699,57
Pa bankbog ............ ... .. ... ... 168,45
26868 02

Kgbenhavn, den 31. marts 1964.

sign.
Skov

/ M. Lindborg.
Regnskabet er revideret og fundet i overensstem-
melse med de foreliggende bilag.
Beholdningen var til stede.
Kgbenhavn, den 17. september 1964.
sign. L. Thorup. sign. E. Svendsen.



Jubilzumsforeningen 1ste distrikt
Foreningen afholder sin arlige jubilseumsfestlig-
hed onsdag den 14. oktober kl. 12,30 i Manufaktur-
handler-Foreningens Selskabslokaler, H. C. Ander-
sens Boulevard 25 - ved Hovedbrandstationen —
deltagerpris 45 kr. Vore pensionister er hjertelige
velkomne. Bestraebelserne er lagt an pa en virkelig
god festlighed i kammeratligt samveer. Indtegnings-
listen slutter den 9. oktober kl. 12,00.
p.- b. v.
Preben Wichmann,
Puggardsgade 8, V, telf. BYen 37 62.

»

Forfremmelse til lokomotivinstruktgr (15. lkl.)
efter ansggning pr. 1/9-64.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
P. E. Poulsen (Maj), Arhus, i Arhus.

Forfremmelse til lokomotivfgrer (15. lkl.)
efter ansggning pr. 1/9—-64.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
P. M. Johansen, Neaestved, i Naestved.
E. A. Lgnnqvist, Arhus, i Arhus.
P. Esbensen, Arhus, i Arhus.

Forfremmelse til lokomotivfgrer (15. lkl.)
efter ansggning pr. 1/10-64.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
F. V. Nielsen, Arhus, i Arhus.
H. P. Jgrgensen, (Falster), Kgbenhavn Gb., i Kg-
benhavn Gb.

Forflyttelse efter ansggning pr. 1/9-64.
Lokomotivfgrer (15. 1kl.):
A. M. V. Hgtoft, Fredericia, til Arhus.

Trddt uden for nummer efter ansggning
fra 1/9-64 til 31/8-65.
Lokomotivfyrbgder:
A. S. Mgller, Nyborg.

Overgdet til stilling som kontorbetjent
efter ansggning pr. 1/9-64.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
P. E. Pedersen, Roskilde maskinafdelingens tegne-
stue.

Navnecendring.
Lokomotivfgrer A. Peiilicke Sgrensen, Helgoland,
hedder nu A. Peilicke.

Afsked.

Lokomotivfgrer (15. 1kl.):
P. H. Wiirtz, Helgoland, er afskediget efter ansgg-
ning pa grund af alder med pension (30/11-64).

Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):

C. A. Thomsen, Viborg, er afskediget efter ansgg-
ning pa grund af alder med pension (31/10-64).

K. H. Gjgrtsvang, Helgoland, er afskediget efter an-
sggning pa grund af alder med pension (30/11-
64).

S. Jessen, Arhus, er afskediget efter ansggning pa
grund af alder med pension (30/11-64).

MEDLEMSLISTEN

Overgdet som ekstraordinceert medlem pr. 1/9-64.

Kontorbetjent P. E. Pedersen, Vindingevej 23, st.,
Roskilde.

Pensioneret lokomotivfgrer O. P. Sgrensen, Frodes-
gade 64, 2., Esbjerg.

Pensioneret lokomotivfgrer Christen Nielsen, Hve-
deveenget 63, Nastved.

Pensioneret lokomotivfgrer G. H. Sgrensen, Indu-
strivej 1, 1., Nykgbing F.

Pensioneret lokomotivfgrer O. K. Pedersen, Provst
Hjortsvej 48, Nyborg.

NYE AIDRESSER

Abenréa underafdeling:
Repraesentantens navn og adresse rettes til: Loko-
motivfgrer P. V. Dam, Fr. Fischers Gang 3, Abenra.

Statsbanepersonalets Sygekasse

Interessenter, der gnsker regnskabet for regn-
skabsaret 1963/64 leveret, vil fa dette tilsendt, nar
forlangende herom indsendes til sygekassens kontor.

Det meddeles herved, at dr. H. J. Vinkel Hansen,
H. C. Andersens Boulevard 13, Kgbenhavn, fratrse-
der som specialleege i gre-, naese- og halssygdomme
ved sygekassen med udgangen af indevaerende méa-
ned, og at dr. Erik Kjer, Banegardspladsen 1, Kg-
benhavn, fra 1. oktober d.a. er ansat i naevnte post.

Dr. Erik Kjeer afholder konsultation kl. 12-13,
torsdag dog kl. 15,30-17,30, lgrdag ingen konsul-
tation.

Rationaliseringsvirkninger

I USA rammes veerkstedspersonalet ved jernba-
nerne hdrdest af de tekniske omstillinger.

En speciel nedsat regeringskomité har udtalt, at
personalet ved jernbaneverkstederne i De Forenede
Stater skal have ret til en bedre beskyttelse mod
automatiseringen, virkninger pa trygheden i ansaet-
telsen. Denne komité anbefaler, at alle ansatte som
udsaettes for virkningerne af tekniske eller andre
driftsomlaegninger bgr have en afskedigelsesgodt-
ggrelse, hjeelp til omplacering m.m. De ansattes for-
bund bgr desuden have 90 dages varsel om eventu-
elle omstillinger i driften. Komiteen fandt ud af, at
de tekniske forandringer, som bergrte samtlige
jernbanemandskategorier, har veeret hardest ved
veaerkstedspersonalet. Arbejdsstyrken ved jernbane-
veaerkstederne formindskedes fra 367.486 mand i
1945 til 149.151 i 1962, d.v.s. 60 pct. For alt statio-
neert personale udggr formindskelsen 57 pct. og for
det kgrende personale 37 pct.
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Neoglen til nye muligheder

Tusinder af mennesker har benyttet korrespondance-
undervisningen - den moderne made at tilegne sig vi-
den pa. Ogsa du vil kunne fa gleede af denne under-
visningsform.

Ved at bruge AOF’s statskontrollerede brevskole spa-

rer man kostbar tid og far fuld valuta for pengene.
Skolen har af Undervisningsministeriet faet ret til at
), beere betegnelsen: Statskontrolleret. Dette er elever-
) nes garanti for, at undervisningsmaterialet, lserer-
kreefterne og priserne er statsanerkendt!
Ved at blive undervist pr. korrespondance opnar man
flere fordele bl.a.:

man bestemmer selv tempoet og man modtager
undervisningen i sit eget hjem,

man lerer at arbejde selvsteendigt og opnar her-
ved stgrre selvtillid,

man har lereren til sin egen rddighed; det wvil
sige, at man faktisk far ene-timer.

Nar man dertil leegger, at brevskolens priser er uhgrt
EVSKU[EN billige, forstar man, hvorfor brevskolen ogsa:

— BOR BLIVE DIN SKOLE!

AOF-Brevskolen tilbyder bl.a. fglgende fag:
Dansk I — Dansk II — Regning I — Regning II
(pris kr. 31,50 pr. kursus)
Bogfgring — (dobbelt bogholderi) pris kr. 40,00

Tidsstudie ABC
Arbejdsforhold, historisk og aktuelt

Samarbejdsudvalg — Realitet eller narresut?
Ovenstdaende fagl. kursus koster kun kr. 35,00

> Brochurer fas:
pr. kursus

AOF-BREVSKOLEN
Linnésgade 14, Kgbenhavn K

Rekvirér brochuren: »Det er sport at nd madlet

Den statsanerkendte brevskole med de statskontrollerede priser




TONDER

KALUNDBORG

TONDER TANDTEKNIK

w/ H. A. Grubich
OSTERGADE 9 . TONDER . TELF. 21 703

Tonder Andelsslagteri’'s Udsalg
Vestergade 72 . Tonder . TIf. 217 30

N. JENSENS SONNER

Inventar- og bolig montering
Telf. Kalundborg 280

CHRISTENSEN

Rubjerg Alle 7 . Telefon 503 og 520 . Lev. til feriehjemmet

URE . OPTIK . GULD . SOLVVARER

BRDR. HANSEN I/S

Storegade 23, Tonder. Telefon 21232

KALUNDBORG FOLKEBLAD

TIf. 236

Eneste blad der trykkes i Kalundborg

PETER JAKOBSEN

Farve . Tapet . Gulvbelagning

Telf.(047) 223 68 Tonder

P. FAARUP CHRISTENSEN's TANDTEKNIK
Vanget 5 — Kalundborg - Telefon 817

/iben hverdage kl. 10-16 % Lgrdag og aftenkonsultation efter aftale

NAZASTVED

Sydsj=llands Rastof Kompagni

Opkeb af gl. jern og metaller m. m.

Blegdammen 4, Nestved . Telf. 7212 14

Fiskehus nr. 1

Viktor Nielsen
TIf. Kalundborg 659
Altid friske Torske- 09 Redspaette- [}

filet'er samt Fiskefars
Leverandgr til Feriehiemmet Elf KcalundBorg) 67

OTTO NIELSEN

Malermester

Skovbrynets Kolonial

v. E. Levgreen
Ringstedgade 177 - Na=stved - Telf. 722606

Alt i kolonial - vine - tobak - frugt - grent Alle ugeblade fgres

Karlisbjerg Mejeri
I'elefon Raklev 19

Fineste
Keod, Flaesk, Paalaeg
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44

Lev. til feriehjemmet

| TIf. Kalundborg 161
Leverander til Feriehjemmet

HORSENS

E. BRIX PETERSEN

Auto- og maskinverksted

Rampen 1 - Nastved - Telf. 7207 63

Landbosparekassen

Rzdersgade 5 ~ Horsens
Telefon 21222

Slagtermester Bﬂl'ge Rasmussen
Kordilgade 10
Telefon 173
Privat 1243

Altid farste kl. varar Aben kl. 9,30-12,30 og 14-16

Kor sikkert med TAXA

Der er altid moderne vogne ved
BANEGARDEN i NASTVED Telf. 724001

HORSENS

FREDERICIA

—en fodbehandling letter Deres gang!
Karens fodklinik
EXAMINERET FODSPECIALIST

Luthersvej 16 - Fredericia - telefon 207 57

Kig ind, ndr De gar forbi —

Krone Materialhandelen
v| Daugaard Pedersen

Danmarksgade 27, Fredericia . Telf. 20687

RODE BRO RENSERI

er Deres to] trat — sa kvikker vi det op
med en kemisk rensning

vi er hurtig og omhyggelig
Sonderbrogade 37 - Horsens - Telefon 26747

HJORTH s Farvehandel

Stort udvalg i FARVER - TAPET - Mal og bevar hvad De har
Kongensgade 12 — Horsens — Telefon 26020

ORLA JENSEN

kor pa cykel - det er sundt
reparation af knallerter og cykler . ..

Absalonsgade 1 -~ Horsens - Telefon 22129

LANGA

BRONDERSLEV

BRONDERSLEV BOLIGMONTERING

v/ Jergen Jensen
mabler for moderne hjem

Norregade 14 . Telefon 600

BORGE HENNINGSEN

Slagter og Viktualier
et godt sted at handle

Aage Pedersen

aut. installator

Bredgade 22.Langaa-TIf. 12 Telf. Langaa 203




NYBORG

THISTED

Salon ,, hos Herdis”’

v/ K. Linde Jacobsen
anbefales med harpleje - formskaering - permanent
Nerregade 7 - Nyborg - Telf. 362

Tapet - malervarer - gulvtaepper - vinylgulve - altid bedst fra

C. OSTERGARD JENSEN

Nerrevoldgade 66-68 - Nyborg - Tif. 283

Mal og bevar hvad De har -

Tapet - Farver - Gulvbeleegning

Jensen & Langballe
Store Torv Thisted - Telf. 1401-1414

SALON "MADAME" 4

v/ GUDRUN PEDERSEN

Norrevoldgade 61 . Nyborg . TIf.1182 7’ ™ =z

Alt i moderne harpleje - permanent - formskaering

cykler - autocykler -

AAGE PALLESEN

Kystvejen - Thisted - Telefon 1071

barnevogne
keb hvor udvalget
er storst

NORREGADES KIOSK

Nerregade 9.{Alfred Johansen) Tif. 261

Alti
Dag- og Ugeblade, Tobak og Spiritus

Nyborg Ligkistemagasin
K. Jacobsen. Snedkermester
Besgrger alt vedr. Begravelse

el. Ligbreending. Grdl. 1897.

v| Slottet . TIf. 171

N. URBAN S@RENSEN
SLAGTER

Altid 1. KI. Varer
NYBORG - TLF. 111, 2 LIN.

RICH. ODDERSHEDE finmekanisk vaerksted

symaskiner - regnemaskiner - skrivemaskiner

kasseapparater - automater og vagte
Vestergade 56 - Thisted - Telf. 960

C. Knackstredt 1it.Nyborg 550

Spec.: Kranse, Buketter, Plan-
ter og Potte-Kultur. Direkie Salg
fra Drivhus. Ingen Butiksleje -
derfor billigste Priser.

wiﬂdSOl’ Nerregade 20
Telf. 1811

Herre- og Drengeekvipering

E. Mork Kristensen

kolonial - konserves - vine - tobak - ekstrafin kaffe
DYBFROST

Hundborgvej 22 - Thisted -

Telefon 390

STRUER

ANDELSBANKEN

A.m. b A,

Struer, Telf. 50677

P. WEILING
Struer . TIf. 50093

Anbefaler sig
i moderne
blomsterbinderi

NYBORG DAMPVASKERI
OG TRI-RENSERI

Kemisk Tejrensning
Telefon 54

For synet en vinding,
kob brillen hos Sinding!

*
STRUER . TIf. 50119

Centralvarkstedernes
Marketenderi

Da Marketenderierne i Cen-
tralvaerkstedet og Remiserne
drives af Faellesorganisation
D.S.B. og Dansk Lokomotiv-
mandsforening, anbefaler vi
Benyttelsen af disse.
Driftsudvalget.

THISTED VARKT@JSMAGASIN

v/ Knud Mortensen

Storegade 10 - Thisted - TIf. 400

ISENKRAM - UDSTYR
VARKT@)J

Mal og bevar hvad De har -
alt i farver og tapeter

RICHARD M®@NSTER'’s farvehandel
Brogade 1 - Thisted - Telf. 211

VEJLE

Olbyvejens Slagter- og Vitualieforretning
v. J. Chr. Jacobsen . @lbyvej 30 . Telf. Struer 50165
Alt i 1. kl’s kod . Flesk . Pdleg . Salater

Konserves og dybfrost

De ringer - vi bringer

SONDERBORG

. De spiser godt og billigt pd

K.F.U.M.s restaurant og pensionat
1Senderborg, Lekken 28

Telefon 2 29 12

AABENRAA

TIP-TOP

Herremagasin for den
moderne herre

Mgller & Simonsen
St. Torv 7, Aabenraa - Telf. 22377

BERTEL NIELSEN
& HAAHR %%

NORDKAJEN — VEJLE - TLF. *3468

KUL - KOKS - BRIKETTER
Caltex brandselsolier

RO E
SADHOLM

VESTERBROGADE 15 - VEJLE - TELF. 4883

ker godt - ker billigt - ker med

VEJLE MINI-CAB

Parkvej 27 - Telf. 3726
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